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27 600

Prectéte si Casopis
Zelezni¢aF také
elektronicky

Elektfina vyrobena pfi rekuperaci u modernich lokomotiv a jednotek €D a CD Cargo by mohla
po cely rok zasobovat zhruba 27 600 domacnosti. Vystacila by méstlim o velikosti Kladna,
Mostu nebo Havifova. Rekuperace u elektrickych kolejovych vozidel pfedstavuje proces, pfi
kterém se kineticka energie vlaku b&hem brzdéni (jizda po spadu nebo brzdéni do stanice)
pfeménuje zpét na elektrickou energii. Ta se vraci do trakéniho vedeni pro vyuziti jinymi viaky

nebo je odebirana do vefejné energetické sité.

1610 000

Vroce 2024 spotfebovala Skupina Ceské drahy pro
svlj chod 1 610 000 MWh energii. Polovinu z toho
(51 %) tvofi trakéni elektfina uréena pro drazni provoz
a zhruba tfetinu (35 %) trakéni nafta spotfebovana

v motorovych vozech a lokomotivach. Pouze
14 % energif pfipada na ostatni provozy (budovy,
provoz NAD atp.). Podstatné vétsi podil elektFiny
na spotfebé souvisi s realizaci nejvétsiho objemu
vykond na elektrizovanych tratich.

3 558

Ceské drahy aktualné realizuji

13 samostatnych projektd
zamérenych na sniZovani spotfeby
energie. Cilem je dosahnout po roce
2025 rocni Uspory 3 558 MWh,

coz odpovida spotfebé vice nez
1100 domacnosti.

€D ceské drahy

Moderné a spolehlivé

66 %

Vroce 2024 jsme vyrobili a vratili do trakéni sité

0 66 % vice elektFiny neZ v roce 2023. Loni uzZ to
bylo skoro 83 000 MWh. Nar(st produkce elektfiny
vyrobené pfi brzdéni vlak{ souvisi s vyznamnym
navysenim po¢tu modernich vozidel, ktera
umoziuji vyuzivat rekuperaci, a s tpravou pevnych
trak&nich zafizeni, ktera dovoluji tuto energii
dodavanou vlakem odebirat a distribuovat k dal3i
spotrebé.

40: 60

Flotila Ceskych drah je zastoupena elektrickymi

a motorovymi hnacimi vozidly zhruba v poméru
40:60. Je to ovlivnéno napf. historickou
strukturou Zelezni¢ni sité, kdy je pouze tfetina trati
elektrizovana, zatimco dvé tfetiny trati musime
obsluhovat nezavislou trakci. Podil elektrickych
vozidel v budoucnosti poroste diky elektrizaci
dalSich trati a nasazenim bateriovych viakd

na tratich bez elektrizace.
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Jsme jeden tym
Vlak, ktery vozi radost
uz dvanactou sezonu

Od koleji
Nové lokomotivy Vectron
pro Ceské drahy. Zvy3ujeme rychlost
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s okfidlenym kolem
Na baterky od pocatk elektrizace

Tipy redakce

Léto je v plném proudu, kam vyrazite vy?

Letni dvojita porce zabavy
Soutéze, fotoukoutek a kFizovka

dospélych

kola

Obliba Cyklohracku roste. Alespon tedy mezi cilovou klientelou, détmi. Zcela evidentni je pfitom rostouci popularita letnich vylet(,
vloZenych Gterk( a ¢tvrtk( mezi 8. Cervencem a 21. srpnem, béhem kterych se Cyklohracek vydava na fadu zajimavych trati v ramci
nejen Stfedoceského kraje. A tak tomu bude i o letoSnich prazdninach, kdy bude Cyklohracek atakovat metu 10 000 prevezenych déti.

Zdroj dat: Ropid
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Co je u nas v CD nového

Dluhopisy €D zaujaly Evropu -
investofi projevili obrovsky zajem

skupina €eské drahy ziskala od investorti 12,5 miliardy korun.
Penize pouZije na modernizaci vlaki a splaceni starsich zavazkdi.

Skupina Ceské drahy se (ispésné
vratila na mezinarodni finan¢ni
trh. Ve formé dluhopis( se nam
podafilo ziskat 500 miliont eur
(cca 12,5 miliardy korun). O emisi
byl mezi evropskymi investory
mimoradny zajem — objednavky
presahly vice nez Sestinasobek po-
Zadované ¢astky. Diky tomu se nam
podafrilo snizit i Grok, ktery budeme
splacet. Nejvétsi zajem byl mezi
investory v némecky mluvicich
zemich, dale pak ve Spojeném kra-
lovstvi, stfedni a vychodni Evropé,
Francii a Beneluxu.

, Vracime se na mezinarodni
kapitalovy trh po tfech letech

ve skvélé formé. Takto silna poptavka

avyrazné preupsani jen potvrzuji,

Ze investofi vnimaji Ceské drahy

jako stabilniho a dlvéryhodného

emitenta sjasnou vizi. Hospodarsky

vysledek Ceskych drah je jiz tfetim

rokem v kladnych ¢islech.

Michal Krapinec
predseda pfedstavenstva
a generalni Feditel Ceskych drah

Zastaite

s nami

v kontaktu

i pfes léto.

Po WhatsAppu!

Nejen k Baltu,

alei k Jadranu.
Sobieski nové dojede
az do Rijeky

Z Ostravy az k Jadranu? Diky novému letnimu
spojeni EC Sobieski to letos nebude zadny pro-
blém. Od konce €ervna aZ do konce srpna totiz
budou mezi Ostravou a chorvatskou Rijekou jez-
dit pfimé vozy ve spolupraci s polskym doprav-
cem PKP Intercity. Cestujici si mohou vybrat ze
dvou klasickych voz(l 2. tFidy nebo pohodiného
lehatkového vozu na nocni cestu. Vlaky budou
zastavovat napriklad v Bohuminég, Pferové nebo
Breclavi a spoj zajistuji na tzemi CR Ceské drahy.
Jizdenky jsou k dostani v e-shopu CD, v aplikaci
MUj viak i u mezinarodnich pokladen.



https://whatsapp.com/channel/0029VbANnCF2v1IvGvjf7X2i
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Nova opravarenska hala v Havlickové Brodé

roste podle planu

Vystavba nové opravarenské
haly v Havlickové Brodé bézi
naplno a presné podle planu.
Za necelych devét mésicd je
hotova nosna konstrukce,
oplasténi, stfecha i technické
zazemi v€etné Cisticky odpad-
nich vod. V 1été se délnici pre-
sunou do interiéru, kde zacnou
montovat technologie, které
budou nasi zaméstnanci denné
pouZivat. Hala ma byt hotova
na jafe 2026 a bude slouzit

hlavné pro udrzbu RegioFox{,
RegioPantert nebo Regio-
Sharkd, které jezdi na Vysociné
a v okoli. Vystavba nového
zazemi je tak pfirozenou odpo-
védi na vyraznou modernizaci
vozového parku v regionu. In-
vestice presahuje 235 milion
korun. Diky projektu posuneme
Gdrzbu zase o kus dal — moder-
néjsi, efektivnéjsia hlavné bliz
regiontim, kde nase vlaky vozi
cestujici kazdy den.

Zmény v managementu nasi |
dceriné spolec¢nosti DPOV

Ve spoleCnosti DPOV, a. s., dcefiné firmé Ceskych drah,

doslo k vyznamné reorganizaci vedeni. Namisto dosavad-
niho tficlenného pFedstavenstva povede spole¢nost nové
jeden statutarni zastupce. Cilem této zmény je zefektivnit

Vice fotek
vznikajici haly

a I

;-l_ I.“ | -IF a

Chystame
nové uniformy:
pohodInéjsi,
praktictéjsi

a modernéjsi

Chceme, aby se vam v praci nejen dobfe
pracovalo, ale abyste se v ni i dobre citili.
Proto pfinesou nové uniformy pohodIng;si
stfihy, odoInéjsi a moderné&jsi materialy,
ale také funkénii esteticka vylep3eni, ktera
vychazeji pfimo z vasich podnétd z praxe.

V sou€asnosti pfipravujeme plan
na zavedeni novych modell v horizontu
nasledujicich tfi let. V ramci tohoto
procesu postupné vzniknou také navrhy
novych uniforem. O viech dalSich krocich,
terminech i pfedstaveni vitéznych vizuall
vas budeme v¢as a pravidelné informovat,
a toive spolupraci se zastupci odborovych
organizaci.

Dékujeme viem, ktefi se svymi zku3e-
nostmi a pfipominkami podili na pfipravé
této zmény — i diky vam bude nova podoba
uniforem opravdu usita na miru potfebam
provozu.

rozhodovaci procesy, zjednodusit organiza¢ni strukturu

a posilit vykonnost firmy v oblasti oprav a modernizaci B 7
Zeleznicnich vozidel. Vedenim DPOV byl nové povéren )
Pavel Vacek, manazer s rozsahlymi zkuSenostmi z oblasti
automobilového priimyslu a krizového fizeni. V minulosti
plsobil na vedoucich pozicich ve firmach SKODA AUTO
aVolkswagen AG, kde se vénoval vyrobé a strategickému
fizeni.



https://drive.google.com/drive/folders/1yKleHTdwSJZTAazaSr78hWABoAWxAIyz

Modry svét

V Brné zahajujeme
vystavbu nového
poduroviového
soustruhu

Stredisko GdrZby kolejovych vozidel v Brné-
-Malomeéicich se brzy docka nového poddro-
vAového soustruhu typu U 2000-400. Ten
umozni reprofilaci jizdnich ploch a brzdovych
kotoucl pfimo pod vozidlem, bez nutnosti de-
montaZe. Jde o investici za 175 miliond korun,
ktera zahrnuje i Gpravu haly. Pfinese Gsporu
provoznich nakladd, zvysi disponibilitu vozidel
a prodlouzi Zivotnost dvojkoli. Soustruh bude
slouZit nejen brnénskému pracovisti, ale také
vozidldm dislokovanym v Olomouci, Havlickové
Brodé ¢i ve Znojmé. VVyraznou vyhodou bude
tzv. fizené soustruzeni — tedy presné odstranéni
lokalniho opotFebenf jizdni plochy na zakladé
méreni profilu kola.

Soustruh bude umistén v hale v jizni €asti
arealu SU Maloméfice, v tésném sousedstvi
kolejové vahy. Zaméstnanclim zacne slouZit
nejpozdéji na zacatku roku 2027.

V Ceské Trebové roste nova servisni kapacita —
hala pojme celé Pantery i Elefanty

Spustili jsme dal3i velkou investici

do opravarenského zazemi. V Kom-
petennim centru v Ceské Trebové se
prodluZuje stavajici hala o 64 metr(.
Vznikne zde sedm koleji, z toho Sest
prdjezdnych a jedna pres 180 metrd
dlouha —idedlni pro GdrZzbu celych jed-
notek RegioPanter a CityElefant bez
nutnosti jejich rozpojovani. Do nové
Casti se presune také poduroviovy
soustruh, diky ¢emuZ se cely proces
Gdrzby zrychli a zjednodusi. Soucasti
modernizace budou mostové jeraby,
nastavitelné plosiny, nové zazemi
pro zaméstnance i Upravy kolejisté

a trakéniho vedeni. Celkova investice
¢ini 400 milion0 korun a hotovo ma
byt v 1été 2026. Nova hala vyrazné
posili kapacitu pro Gdrzbu vlak{ v Par-
dubickém kraji, ale i pro planované
opravy modernich souprav. V ¢esko-
tfebovském centru dnes pracuje pres
120 lidi a staraji se jak o osobni vlaky,
tak i o vozidla €D Cargo.

, Kromé samotného
prodlouZeni projde
hala v Ceské Trebové zasadni
technologickou modernizaci.
Pro manipulaci s tézkymi dily
na stfechy kolejovych vozidel
budou zaméstnanci vyuZivat
nové mostové jefaby s nosnosti
pfes 30 tun. Do nové Casti haly
také pFfesuneme podUroviovy
soustruh pro drzbu Zeleznic-
nich dvojkoli. Cely 4drzbovy
proces se tak optimalizuje
a zrychli, cozZ je dobra zprava
pro objednatele vefejné dopravy
i pro samotné cestujici.

Michal Kraus
mistopFfedseda predstavenstva
anaméstek generalniho
feditele CD pro servis



Neprehlédnéte

KradeZe u nas nemaji co délat.
Pomozte nam je zastavit

V poslednich tydnech jsme zaznamenali nékolik pfipaddl, které si rozhodné nezaslouzi
prehliZzeni, a uz viibec ne opakovani. Re¢ je o kradeZich paliva a daldiho materialu
v provozech Ceskych drah. Nejde jen o poruseni pravidel, ale o vaZné poskozeni dGivéry.

v nociv KCVrdovice. Dva zaméstnanci byli
pFistizeni pfi nedovoleném odCerpavani nafty
z odstavené lokomotivy. Pouzili kli¢ od nadrZe,
zakryli bezpe€nostni kameru a precerpali vice
nez 300 litr( nafty do kanystr(, které pak nalo-
Zili do aut. Bezpec€nostni pracovnici okamzité
privolali Policii CR, ktera oba muZze zadrzela.

Podobny scénar se odehral i ve Zruéi nad
Sazavou, kde byl pfi ¢inu dopaden dalsi
zaméstnanec. | on prelil pfiblizné 45 litr(
nafty do pfinesenych kanystr(. Také vtomto
pfipadé zasahovala policie a zaméstnanec se
ke kradeZi na misté pfiznal.

VSechny tyto pfipady maji nejen trestné-
pravnidohru, ale také okamZity dopad na pra-

Ilustraéni
fotografie byla
vygenerovana
pomoci umélé
inteligence.

covni pomér zicastnénych osob. Kradez Ce-
hokoli z firemniho majetku je nepfijatelna.
Nejen proto, Ze je to trestny Cin, ale i proto,
Ze poskozuje reputaci nas viech.

Véfime, Ze naprosta vétsina z vas si vazi
dlveéry, kterou ve vas firma vklada, a takové
chovanijednoznacéné odsuzuje. Pokud
byste ale pfesto byli svédky néceho pode-
zfelého, nevahejte to oznamit svému nadfi-
zenému nebo kontaktovat bezpecnostni
odbor CD. Chranite tim nejen majetek
firmy, ale i praci kolegl, ktefi odvadéji svou
praci poctivé.

Spole¢né mame 3anci udrZet prostredi,
ve kterém plati pravidla, d(véra a respekt.
Dékujeme viem, ktefi k tomu pfispivaji. m

’ Chapu, Ze kazdy né-
kdy mze mit tézké
obdobi. Ale kradez nikdy
nesmi byt feSeni. Nejde jen
o poruseni zakona — jde
o ztratu dlvéry, kterou uz
nejde vzit zpatky. Chranme
si prostredi, kde se mU-
Zzeme jeden na druhého
spolehnout.

Martin Straka
feditel Odboru bezpeZnosti CD
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JiFi Ota

Nova vozidla se musime dobre naucit,
jen tak budou co nejvice v provozu.
Klicem jsou kvalifikovani a motivovani lidé

Servis Ceskych drah se nachazi uprostied bezprecedentni promény.
Zatimco se stale musime umét postarat o klasicka vozidla, do popredi

se ¢im dal vice dostavaji moderni soupravy. Ty vSak pfinaseji zcela nové
naroky na udrzbu, jak upozoriuje feditel Odboru servisu kolejovych
vozidel Jifi Ota a dodava: ,Nova vozidla nam nabizeji delSi servisni
intervaly i vy$si provozni spolehlivost, tedy lepsi ekonomiku provozu.
Nezbytné ovSem je, abychom jim dobfe rozuméli a méli adekvatni zazemi."

Cestujici i nasi zaméstnanci se u né-
kterych fad stale setkavaji s vypadky
jejich nasazovani, coZ ma fadu dlivodu
a nelehké feseni. Jaka je tedy situace

v servisu obecné?

Je rozdilna pro moderni vozidla a pro ta,
ktera jsou jiz déle ve sluzbé. Obecné klade-
me dlraz na to, abychom se nova vozidla
rychle a dobfe ,naucili'. V nich totiZ vidime
budoucnost i ekonomickou stabilitu Ces-
kych drah. Cim je totiz vozidlo moderngjsi,
tim |épe je pFipravené na to, aby mélo
dlouhé servisniintervaly a co nejvice ¢asu
stravilo v provozu. Cilime tam na néjakych
95 % celkové disponibility. Samozrejmé

i unovych vozidel se musime zaméfFit

na to, abychom méli potfebné znalosti

a dovednosti pro jejich bezproblémovou
(drzbu. Musime jim rozumét. Hodné si sli-
bujeme a pracujeme na dalkové diagnos-
tice vozidel, ktera nam umozni pfipravit
se na opravu jesté dfiv, nez vozidlo dorazi
do depa. Pokud bychom k novym vozidldm
pristupovali stejné jako ke starym, velmi
rychle by jejich spolehlivost klesla a s ni

i ekonomicky efekt.

Nakolik spasna je ona autodiagnostika?
Autodiagnostika je uzitecny nastroj, ale
neni to vielék. Vozidlo obvykle samo nedo-
kaze presné urcit, kde ma problém. Vzdy
je potfeba ¢lovék, ktery vozidlo zna a ma
za sebou tym analytikd a IT specialistd,
jenZz mu data proudici z vozidla spravné
interpretuje. Do hry vstupuji také provozni
zaméstnanci — strojvedouci a vliakovy
personal — ktefi jsou schopni rozpoznat
nestandardni chovani a predat dllezité
informace dal.

Jako Ceské drahy jsme pomé&rné daleko
v tom, Ze mame lidi pfipravené a ochotné
spolupracovat, schopné lidi mame na dilné
i v provozu, oviem ponékud zaostavame
v IT svété. Reagovat i v této oblastije jedna
z nejvétsich vyzev, ktera nas nyni ceka.

Jak lidi motivovat, aby pro né prace

v servisu byla atraktivni?

Myslim si, Ze ddleZitym motivacnim
prvkem je nejen vyplata, tam je to jasné,
ale i védomi smyslu jejich prace. Ted mame
idedlni pFilezitost oslovit lidi, ktefi chtéji
poznavat nové technologie a pfimo ovliv-
fAovat Uspésnost celého systému. Zaroven
jsme schopni je zakomponovat do funkéni-
ho kolektivu odbornik(. Jsem presvédceny,
7e Ceské drahy maji co nabidnout. Rekord-
né investujeme do vozidel, do servisniho
zazemi. Zaroven je draha stale tymovou
praci a vzdycky budeme mit misto i pro

ty konzervativnéjsi, kterym vyhovuje

spiSe rutinni prace. Pfi dobrém Fizeni jsme
schopni pro témér jakéhokoli €lovéka najit
pozici, ve které bude mit pfilezitost se ne-
jen uplatnit, ale také dal r{ist a mit dobry
pocit ze smysluplné prace. To ostatné plati
na draze odjakZiva — lidé maji skvélou pfi-
lezitost postupné rlist s vyvojem techniky.
A ta se nyni vyviji bezprecedentné.



’ , Chtél bych
podékovat vsem

spolupracovnikiim —
zvIasté tém, ktefi dokazou
pomoci s provazbou mezi
servisem, provozem,
obchodem, IT a dalSimi
nasimi slozkami

a kooperovat tak, abychom
jako Ceské drahy fungovali
co nejefektivnéji. Vsem
slibuji, Ze je timto smérem
budu podporovat, jak jen
to pljde.
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Kvalitni Gdrzbové
zazemi je nezbytnou
podminkou nejen pro to,
aby modernivozidla dostala
adekvatni adrzbu, ale zejména
také pro to, abychom zajistili
dobré podminky k praci
i rstu nasim zaméstnancdm.
Jsem velmirad, Ze ten dluh
na mnoha mistech dohanime —
a budeme v tom pokracovat.

Jak na tento vyvoj dokaZeme reagovat
uZ dnes? Konkrétné - dokaZzeme na-
pfiklad zkuSenosti z Interjet( pfenést
do poZadavkl na Comfortjety?

Jednou z nejvétSich vyzev pro vyrobce je
stfedoevropsky trh. Sice mame néjaké
jednotné normy, ale bohuZzel existuje fada
dalsich narodnich norem, které mnohdy
nejsou vzajemné kompatibilni. Na Com-
fortJetu se nam podafilo Fadu véci sloucit
tak, aby personal nemusel tolik Fesit,
zdali se zrovna jede podle némeckého,
evropského (=Ceského), nebo rakouského
standardu. Uspéchem rovnéz je, Ze né-
které okolni spravy nejen Ze autorizovaly
nase Fesent, ale rovnou je pfejaly, coz nam
znacné ulehdi Zivot.

Vyroba Comfortjetl je v terminu, coZ je
v souasném stavu u producentt draz-
nich vozidel velka vyjimka. Cim to je?
Jedna véc je, ze konstrukce vychazi

z osvédZené koncepce. Na rozdil od OBB
jsme svym zplsobem konzervativnéjsi,
takze jsme zadali vyrobci maximalni shodu
v podvozkové ¢asti, abychom dosahli ma-
ximalni synergie a efektivity nasledného
opravarenského procesu. U Comfortjet(l
se nam také vyplatilo, Ze jsme u prvnich
jednotek byli velmi pFisni ohledné toho, co
tolerovat a co uz nikoliv. A nenechavali to
az na zarucni obdobi. To ted pfineslo ovoce
vtom, Ze je vyroba dFive stabilizovana.

Nekupujeme jen nova vozidla, ale v seg-
mentu, kde neni alternativa, i ojeta. Ta
jsou sice pro cestujici stale komfortni,
ale servis z nich ma mnohdy tézkou
hlavu. Co s tim?

Mame pomérné Sirokou flotilu second-
handovych vozidel, ktera jsou po réizné
Gspé&3nych modernizacich. Snazime se
jednotlivé chyby opravovat tak, aby byly

v provozu i idrzbé pfimérené efektivni.
Jednim z jasnych pficin problém byla a je
nedostatecna konkurence na trhu s téZkou
Gdrzbou. Spolu s dcefinou firmou DPOV
tedy podnikame kroky, abychom na tomto

trhu byli méné zavisli. JelikoZ u mnohych
dodavatell jsou nevyhovujici jak zpozdéni
v terminech, tak vysledna kvalita. U né-
kterych fad to znamenad, Ze prace, ktera se
do nich nevlozila dostatecné preciznég, se
stejné bude muset doodpracovat.

Je pro nas DPOV nadéji, abychom se
podobnym problémam uz vyhnuli?

Ano, DPOV vnimame jako kli¢ k spéchu
avkladame do toho velké nadéje. V&Fim, Ze
diky DPOV dokazeme eliminovat nedostat-
ky, které nynivolny trh vykazuje. Je to dle-
Zité nejen pro zajisténi provozuschopnosti



PLZENSK

YKRAT

vozidel, ale také pro snizeni nakladd. Podil
(drzby na cené vlakokilometru je v desit-
kach procent. Je tedy jasné, Ze efektivné&jsi
(drzba vyrazné prispiva k posileni nasi
konkurenceschopnosti.

Jaké jsou v nakladovém cyklu rozdily
mezi jednotlivymi vozidly?

Velkym tématem a nazornym prikladem
je lokomotivnifada 380. Jeji drzbové
naklady znamenaji, Ze nebudou mit své
misto na slunci. To je jeSté umocnéno
absenci ETCS. Za danych podminek nedava
jejich dlouhodoby provoz v Ceské republice

ekonomicky smysl. Naopak u lokomotivni
fady 151 vidim perspektivu. Po konverzi
na dvousystémovou variantu a doplnéni
ETCS mUZe slouzit jeSté minimalné deset
let. Dosavadni ekonomické vypocty nazna-
€uji, Ze za urcitych podminek by nam tyto
lokomotivy mohly nabidnout konkurenéni
vyhodu tam, kde ji budeme potfebovat.
Klicové oviem bude, jak dopadnou pravé
probihajici pfedbézné trzni konzultace,
atojak v otazce technické konverze a do-
pInéni ETCS, tak i v rozsahu modernizace,
ktera by méla pFinést lepsi pracovni pod-
minky i pro strojvedouci.

Timto &islem €D Zelezniéafe se

vine téma ekologické dopravy

na Zeleznici. Nejvétsi novinkou je

pro nas v tomto ohledu bateriovy
RegioPanter fady 690. Jak se s nimi
sZzivame?

Baterky se u¢ime jako kazdou novou
véc. Velkou vyhodou je, Ze se nam poda-
filo i u bateriovych RegioPanter(l sehnat
spravce fady, ktery se rychle uci celou
SiFi problematiky a vSechny nové vyzvy
bere jako vyzvy osobni. To je pro mé
velkym pfislibem, Ze to budeme umét.
Adobfe. m

13




Téma

14

Nizkoemisni
vlaky na regionalnich

tratich

K vodiku cesta daleka,
bateriové Pantery

se osvedcuji

Prvni mésice provozu bateriovych jednotek
RegioPanter fady 690.2 nabizi prvni ohlédnuti za tim,
jak technologie funguje a zda naplnuje predpoklady

i svlj potencial. Stru¢né feceno - ano, je to tak.
Pozitivni dojmy cestujicich, provozniho personalu

i mistnich kolem trati do Verovic, kudy prvni takové
Pantery jezdi, vypadaji jednoznacné. Zda se, Ze
akumulatory zaujimaji pred vodikem jasné vedeni.

Baterie, nebo vodik?

Plany na dekarbonizaci Zelezni¢ni dopravy
nejcastéji mluvi o nasazeni bateriovych
nebo vodikovych viak{. PFed nékolika

lety se zdal vodik jako Gspé&sné reseni
budoucnosti. V posledni dobé v3ak vitézi
akumulatorova vozidla, nebot prozatimni
provozni vysledky vodikovych viakd

maji do pdvodnich optimistickych pland
daleko. To se mimochodem tyka i vozidel
méstské dopravy.

Po nepfilis Gspésném testovani vodi-
kovych vlak( se pro ,baterky” rozhodli
napfiklad v Dolnim Sasku. Tyrolsko couvlo
na zakladé studie videriské techniky
pred zavedenim vodiku na Zillertalbahn
a uprednostnilo mozZnost zavedeni
bateriovych vlakd. Na baterky sazi také
v saském Podkrusnohofi, v Poryni, v Bra-
niborsku, objednali je Raku$ané a soutézi
Slovaci. PFicin je hned nékolik.

Vodikovy pohon je3té nedosahl idealni
spolehlivosti a testovana vozidla jsou
tak zatim ¢asto poruchova. Mnohdy je
dokonce nahrazuji vozy s dieselovym
pohonem. Technologie ve vlaku je stale
mimoradné draha a dalSim negativnim
faktorem je i chybéjiciinfrastruktura pro
doplnénivodiku. Jeji zFizeni také nebude
levné.V neposledni fadé je ,Cistota" vodiku
zavisla na zdroji elektfiny, ktery se k jeho
vyrobé pouZiva. Pokud pochazi z uhelnych
nebo jadernych elektraren, neni vodikovy
pohon tak atraktivni, jako kdyzZ je vyrobeny
ze solarni energie.

VEvropé je velmi husta sit elektrizova-
nych trati a staty pocitaji s jejim dalsim
rozsifenim. Kupfikladu Francie ma elektri-
zovano 57 % Zeleznicni sité, Italie 72 %, Pol-
sko 64 %, Rakousko 73 % a Némecko 60 %.
Posledni jmenovana zemé pfitom pocita
s navysenim elektrizovanych trati po roce

Rada 690.2

Pocet jednotek:
q

Objednavka:
15

Maximalni rychlost:
160 km/h

(pod troleji)

120 km/h
(bateriovy rezim)

Dojezd na baterii:
80km

Denni ndjezd:
2000km

Ro¢&ni Uspora nafty:
200 000 litra
Rocni Gspora CO,:
500 tun



2030 na zhruba 75 %. Neelektrizované
Gseky jsou tak diky tomu vétSinou kratké
a dokazou je efektivné obslouzit vlaky

s baterii s dojezdem zhruba 80 az 100 km.

Dohledny vyvoj pak pravdépodobné
umozni dojezd az kolem 150 kilometr{.
DluZno dodat, Ze bateriova vozidla
nezfidka absolvuji ¢ast své trasy po elek-
trizované trati a mohou tak vyuZivat uz
existujici infrastrukturu.

Technologie bateriového pohonu je

dnes podstatné Iépe zvladnutd a v sou-

Casnosti provozné jednodussi a levnéjsi.

Tyto pfednosti zatim nepfekona ani to,
Ze vodikovy vlak ujede na jedno Cerpani
zhruba 800 az 1 000 kilometr{ a doba
naplnéni zasobnikd vodiku je pouhych
15 minut. To sice bateriové vozidlo
nezvladne, ale jak ukazuje priklad

z Ostravska, na vhodné trati to ani neni
potFeba.

Dalsi alternativy:
Jak v rozhovoru prozrazuje feditel Odboru servisu kolejovych vozidel Jifi Ota, vyhle-
dové mohou uspét i dalsi kombinace pohond. Nejlepsi perspektivu méa pravdépo-
dobné lokomotiva s elektrickym a dieselovym motorem, ktera sice neni bezemisni,
ale dokaZe eliminovat alespof neZadouci jizdu na naftu pod troleji. I to se pocita.
Navic je i pfes mohutny vyvoj na poli akumulator(i zfejmé, Ze zcela elektricky
provoz se v nasich podminkach bez troleje jeSté néjakou dobu neobejde. BohuZzel
charakteristika mnohych linek stale vylucuje vyuziti bateriovych vozidel nebo by
bylo jejich nasazeni znacné neefektivni. Velmi slibné vysledky ale prozatim prinasi
zkuSebni provoz s vyuZitim HVO, tedy s hydrogenovanym rostlinnym olejem. Ten
je narozdil od nafty obnovitelny a ma nizky obsah siry. PFinasi rovnéz markantni
Gsporu emisi v porovnani s palivem ropného pivodu.
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Energeticky mix Ceskych drah

Podil jednotlivych druhd energii vyuzivanych Ceskymi drahami je velmi silné ovlivnén
malym podilem elektrizovanych trati v Cesku a v pfipadé elektrizovanych trati struktu-
rou energetickych zdrojd, ve kterych se trakéni elektfina vyrabi. Trak&ni elektfinu u nas
zajistuje provozovatel infrastruktury, a tak nemohou ¢esti dopravci pfimo ovlivnit mix
téchto zdrojd. Podil jednotlivych sloZzek ovliviiuje dlouha tradice vyroby elektfiny v Cesku

z fosilnich paliv.

21 %
jaderné
zdroje

6 %
obnovitelné
zdroje

RegioPanterem mimo troleje
Rada 690.2 spojuje osvédZenou formu
elektrického dvouvozového RegioPantera
a trakeni baterie na stfeSe pro dojezd
mimo trolejové vedeni. Technologii,
kterou dobfe zname z méstské dopravy
ve formé parcialnich trolejbus(, jsme
se v Zelezni€afi nedavno vénovali. Ma
byt idedInim FeSenim pro trasy, v ramci
kterych vozidlo jede ¢ast trasy pod troleji
a ¢ast mimo trolej na baterii. Vyhodou
oproti vozidlu jezdicimu pouze v rezimu
na baterie je, Ze jich potfebuje méné (tedy
ma nizsi hmotnost) a baterie nemusi do-
bijet pouze staticky. To pfirozené nesetfi
pouze baterie jako takové, ale hlavné ¢as,
o ktery jde v ramci ekonomiky provozu
predevsim. Je tfeba méné strojl v obéhu,
méné personalu a vétsinou lze vyuZivat
stavajiciinfrastrukturu.

Linka z Ostravy pres Studénku (pod tro-
leji) do Vefovic (bez troleje) je pfimo uceb-
nicovym pfikladem. Podil zatrolejované

Casti je priblizné polovi¢ni, v naro¢ng&jsim

Useku z Poodfi do podh(Fi Beskyd pak
zdolava vlak v reZimu na baterie pfiblizné

dvousetmetrové prevyseni. Cestou zpét
v3ak ¢ast energie ziska nazpatek rekupera-
ci béhem brzdéni, ¢imz se lisi od naftovych
vozidel, ktera kinetickou energii pFi

jizdé ze svahu pouze mafi. Od Studénky
do Ostravy pak jede opét v elektrickém
reZzimu z troleje a zaroven dobiji baterie.
Vysledkem je, Ze pfi navratu do Ostravy
zbyvaji pfiblizné dvé tretiny kapacity
baterii, Cili je jednotka zvladne zanedlouho
opét dostatecné dobit pro cestu zpét, za-
timco ryze bateriové vozidlo by dobijenim
travilo mnohem vice ¢asu. Zaroven oproti
dieselovym vozidl(im odpadé cas straveny
dopliiovanim nafty.

Dlezitym aspektem je rovnéz zkraceni
jizdnich dob. Toho se zde docililo diky
odstranéni prestupu ve Studénce z dieselo-
vého vozidla na elektrické a naopak. Kratsi
jizdni doby, cesta bez prestupu a nejmoder-

73 %
fosilni paliva
(uhli, ropné
produkty, plyn)

néjsi vozidla jiz nyni pfilakaly na uvedenou
relaci o 15% vice cestujicich a ukazuji moz-
nostii pro dal3ilokace. Nova vozidla navic
vnimaji i lidé bydlici kolem trati. Razem je
provoz tissi a zcela bez zplodin.

Jistym limitem je samozfejmé Zivotnost
soucasnych baterii, ktera nedosahuje
planované Zivotnosti samotného vozidla.
Je zfejmé, Ze budou muset byt minimalné
jednou ménény. Ovsem také napfiklad
dieselova vozidla vyZaduji v ramci své
Zivotnosti kompletni generaini opravu
motoru, pficemZ i jeho pravidelna Gdrzba
je pracnd. Celkové pfinosy jsou tedy zfejmé
a neni divu, Ze se jednotlivi objednatelé

o jejich provoz zajimaji stale vice. Mnohé
kraje jiz dokonce avizovaly zajem o jejich
provozovani. Nejdale je pak opét Morav-
skoslezsky kraj, do néhoZ poputuje dalSich
15 bateriovych RegioPanter( s logem
Ceskych drah, a to ke stavajicim Ctyfem.
Diky tomu podil bezemisni dopravy v kraji
zase o néco stoupne. =
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Odhalte krasy
nasich Semmeringt

Prvni horska Zeleznice svéta vedla jizné od Vidné pres horské
sedlo Semmering. U nas se stala synonymem pro narocné
Zeleznice plné obloukdl, mosti a pfipadné i tunel. V Cesku

a v nasem nejblizS§im okoli je hned nékolik trati, které si
vyslouzily pfizvisko Semmering. Cesta po nich a turistika

v jejich okoli nabizi pfijemné prazdninové zazitky.

Nas nejznaméjsi Semmering leZi na okraji
Prahy a je z ngj krasny vyhled do Gdoli
Vltavy. Neni dlouhy, motorak zdola

19 kilometr( ze Smichova do Hostivice
pfes Prokopské doli, které pfekonava
dvojici viaduktd. Ten del$i ma jedno pole
z ocelové konstrukce, ale jinak jsou to
kamenné mosty. Maji vysku mezi 20 a 25

metry nad terénem a délku 115 a 92 metrd.

Kousek za zastavkou Zvahov se trat pfimy-
ka k vrchu Dévin a dostava se nad Smichov
a nad feku. Odtud jsou nejhez<i vyhledy.

Okoli traté je oblibenym mistem vy-
chazek Prazan(. Pokud chcete pfi pobytu
ve velkomésté utéct pred jeho ruchem,
pak se m{Zete vydat vlakem pravé sem.
Nachazi se tam nescetné mnozstvi kva-
litnich cest a Gzkych pé3in, které kfizuji
Prokopské Gdoli, nahorni plosinu kolem
vrchu Dévin (310m n. m.) a prirodni park
KosiFe — Motol.

Slezsky Semmering

Svij Semmering maji i Slezané. LeZi na trati
ze Z&bfehu na Moravé a Sumperka do Je-
seniku pfes Ramzovské sedlo v Jesenikach.
Zastavka Ramzova (760m n. m.) byvala
nejvyse poloZenou rychlikovou stanici

u nas. Dnes uz tu zastavuji jen spésné viaky,

které jsou kfidlem od brnénskych rychlik{
do Sumperku.

Trat si vyslouZila prezdivku diky velkym
sklonim a mnoha obloukim v bo¢nich
Gdolich. Jsou z ni pékné vyhledy na Rych-
lebské hory a hlavné na Jeseniky. Vylet
po zdejsi trati si mUZete zpestfit vyslapem

po Ubocich Seraku (1351 mn.m.). ZRamzo-
vé na néj jezdi i sedackova lanovka. Nebo
mUZete navstivit mésto Jesenik s vodni
tvrzi, ve které sidli muzeum s jedinecnou
expozici vénovanou carodéjnickym pro-
cestim, a Priessnitzovy |éCebné lazné nad
méstem.

Prazsky Semmering
vyuZila Slovenska
strela pfi cesté

na setkani
motorovych vozi

v muzeu v Luzné

u Rakovnika

Rakouska Semmeringbahn

Drenilizt

’ ’ Semmeringbahn je 42 kilometr( dlouha horska Zeleznice pres stejnojmenny

prlismyk ve vychodni ¢asti Alp. Je povazovana za prvni horskou Zeleznici

na svété, uvedena do provozu byla v roce 1854. Umoznila spojeni Vidné

s Terstem. Na horském Gseku leZi 14 tunel(l, 16 viaduktd (nékteré jsou dvoupatrové),
vice nez 100 mensich most( a propustk(. Vrchol drahy se nachazi v nadmorské vysce
897 metrl a leZi ve zhruba 1,5 kilometru dlouhém vrcholovém tunelu (dnes jsou tam
dva soubézné, starsi a mladsi). Vyskovy rozdil mezi nejnizsim a nejvyssim bodem
Zeleznice je 458 metr( a trat pfi jeho zdolani vyuziva sklon az 28 %.. V roce 1860
projel Semmeringbahn 140 tun téZky vlak zhruba za dvé hodiny, dnes to trva vlaku
o hmotnosti 1 000 tun méné nez tfi Ctvrté hodiny. Podél Zeleznice vede atraktivni
naucna stezka.V budoucnosti tento Usek nahradi Gpatni tunel o délce 27 kilometr(.



Slezsky Semmering ma i své vlastni mu-
zeum. Nachazi se ve stanici Horni Lipova
a najdete zde doklady, Ze tudy v minulosti
jezdil dokonce pFimy rychlik z Prahy do
Ostravy.

Dvojka z Krusnych hor

Hned dvojici Semmering( najdete v Krus-
nych horach. Aby je lidé odlisili, tak jeden
nazvali Teplicky a druhy KruSnohorsky.

S N T e RO T

Prvni se nachazi na draze Most — Molda-
va v Krudnych horach. Na trati vznikly dva
tunely o celkové délce pres pdl kilometru
a nékolik velkych mostl. Nejvétsi, tzv. velky
hrobsky most, ma ocelovou konstrukci
a klene se aZ 34 metr( nad tdolim. Jeho
celkova délka je skoro 150 metrd. Na draze
je také dalsi zajimavost — Gvratova stanice
Dubi, kterd usetfila budovani smycky v tdo-
i pfi nutné zméné sméru jizdy.

Rakousky
tzkorozchodny
Semmering Gmiind
(NO) - GroR Gerungs

Druhy Semmering, nazvany Krusnohor-
sky, leZi na trati z Karlovych Vard do Pot(i¢-
kd. Atraktivni ¢ast je z Nejdku do Perninku,
kde se trat krouti po Gbo¢ich nad Fekou
Rolavou a v mnoha obloucich stoupa
do hor. Sklon ma az 30 promile, je tam
fada mostd, nejvétsi ma vysku 20 metrd,

a trojice tunell s celkovou délkou pies pdl
kilometru. Na pouhych 15 kilometrech vlak
prekona vyskovy rozdil 365 metrli a u sta-

nice Pernink dosdhne druhého nejvyssiho
bodu na nasi Zeleznici (918 m n. m.).

Jen kousek za hranicemi se nachazeji
daldi dva Semmeringy. V idoli feky Sebnitz
na pomezi narodniho parku Saské Svycar-
sko je trat pfezdivana Sasky nebo také Sas-
ko-Eesky Semmering. Draha ma na zhruba
15 kilometrech prevy3eni skoro 200 metrd
a nachazi se na ni ohromné mnoZzstvi rizné
velkych mostl a mostk( a také sedm tune-
1G. Ten dalsi Semmering najdeme na opaéné
strané republiky na Gzkokolejce z rakouské-
ho Gmiindu NO do GroR Gerungs. =
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Italsky Sarm

s rakouskym poradkem

K nejkrasnéjsim kouttim Evropy, kam se da pohodiné dojet vilakem,
bezesporu patfi Tyrolsko. Historicka zemé, ktera byla po staleti celistva,
dnes patfi dvéma stattim. Sever a vychod jsou soucasti Rakouska, zatimco
jiZni ¢ast pripadla po prvni svétové valce Italii. PFesto tu na mnoha mistech
stale uslySite némcinu stejné jako italStinu, a pravé to ¢ini tuto oblast tak

zajimavou - kulturné i lidsky.

NaSe cesta zacina v Innsbrucku, hlavnim
mésté Tyrolska. Tyrolskou metropoli z négj
udélal hrabé Fridrich IV. Habsbursky v roce
1420 a o dvé generace pozdé€ji zde pobyval
i cisaf Maxmilian ., kterému vdéci mésto
za svj symbol — Zlatou stfiSku, goticky
arkyF pokryty vice neZ dvéma a pdl tisici
pozlacenymi Sindeli. OvSsem pamatek

a obdivovanych mist ma Innsbruck
mnohem vic. Staré domy, palace, kostely,
vitézny oblouk z roku 1765 a skokanské
mUstky na kopci Bergisel jsou nejznamé;jsi
dominantou mésta. Milovniky koleji oslovi
zdejsi tramvajova sit, hlavné lesni linka"
Cislo 6 do Igls, malodraha STB do Fulpmes,
pozemni lanovka k alpské zoo a na Hun-
gerburg a také tramvajové muzeum.

Cesta k hranicim

K navstéveé 1aka i renesancni zamek
Ambras na vychodnim okraji mésta,
znamy diky manZelstvi arcikniZete Ferdi-

’ ’ Z Cech do Innsbrucku se

muzete vydat viakem

s pfestupem v Mnichové

nebo v Linci, z Moravy a ze
Slezska je jasnou volbou trasa
pres Viden. Vyhodou cesty pres
Rakousko je vyuziti volné jizdenky
FIP pro rodinné prislusniky. Cesta
z Prahy trva zhruba 7,5 hodiny
a z Ostravy necelych 8 hodin.

nanda Il.s Filipinou Welserovou, dcerou
augsburského obchodnika. Jejich svazek,
uzavreny tajné na zamku v Bfeznici, byl

v tehdejSich ¢asech skandalni, a pFesto
dojemné lidsky.

NaSe cesta na jih vede pFes vesnicku
St. Jodock am Brenner. Pro Zeleznic¢ni
fandy je to skoro povinna zastavka. Tady
se délaji nejhezci fotky traté na Brenner.
Jen pozor na mistni zemédélce. Nemaji
radi, kdyZ jim nékdo chodi po loukach,

a vyhroZuji policisty a pokutami. Radéji se
drZte vyznacenych cest a silnic.

Stanice Brenner-Brennero na hranicich
mezi Rakouskem a Italii je spole¢na
pfechodova stanice OBB a FS a navic
se tam setkavaji trakéni soustavy

15kVv16,7 HzAC od severu a 3 kv DC od jihu.

Koupéchtivé cestovatelky tam oceni outle-
tové nakupni centrum nedaleko nadrazi.

Mezi sady a vinice
Dal najih je to stale z kopce Gdolim Wipptal
neboli italsky Alta Val Isarco. Mist, ktera
zvou k zastavend, je tu nespocet. Jsou to
historicka mésta jako Sterzing-Vipiteno
nebo Klausen-Chiusa, mnoZstvi hradd,
klaster( a pfirodnich kras. Jak klesa nad-
morska vyska a Gdoli se otevira do 3iFky,
tak lesy nahrazuji sady a vinice.

PFi zastavce ve Franzensfeste-Fortezze
si prohlédnete jednu z nejvétsich a nejdraz-
Sich pevnosti prvni poloviny 19. stoleti.
Pevnost prehrazuje Gdoli a Zeleznice i sil-
nice ji doslova prochazi. Panuje legenda,

Hledate vice informaci
0 Jiznim Tyrolsku?
www.suedetirol.info.

ze naklady na stavbu byly tak vysoké, az si
myslel cisaf Ferdinand I., Ze ji postavili ze
stfibra. Dnes slouZi jako muzeum a jedna
Z expozic je vénovana vystavbé Brenner-
ského zakladového tunelu.

Vzpominka na Borovského
Nedaleko pevnosti se rozklada Brixen-Bre-
ssanone. Misto vyhnanstvi ceského novi-
nare a obrozence K. H. Borovského. His-
torické mésto je uz staleti sidlem biskupa,
a proto se chlubi mnoha kostely, klastery
a historickymi palaci. Nelze minout nad-
hernou kfiZovou chodbu se zachovanymi
pozdné romanskymi a gotickymi freskami
v sousedstvi domu.

Zato misto pobytu Borovského pred-
stavuje nenapadny ddm na okraji mésta

Rittner Bahn



https://www.suedtirol.info/en/en

Fotogenicky oblouk u vesnice St. Jodock am Brenner na Brennerbahn

v malé ulicce nazvané Karel Havlicek. Jeho
zdejsi pobyt pfipomina pamétni deska
na malém domé.

Pokracujeme do Bolzano-Bozen, pulsu-
jiciho mésta s muzeem slavného Otziho,
muZe z doby ledové. AZ sem jezdi rychlo-
vlaky Frecciarossa a Italo z Rima a Neapole
a pravé tady v muzeu je expozice vénovana
muzi z ledovce Otzimu.

Kousek od nadrazi za¢ina kabinova
lanovka na plosinu Rittner, vyhledavané
turistické misto obyvatel Bolzana. Jednou
z mistnich atrakci je necelych sedm kilo-
metrl dlouhd elektrizovana malodraha
o rozchodu 1 000 mm pfipominajici tram-
vaj. Do roku 1967 vedla az do centra Bolza-
na a znacné prevyseni zdolavala pomoci
ozubnice.

Zahrady a zamek Trauttmansdorff

Lazné a zahrady

Z Bolzana se vydavame dal Gdolim Feky
Etsch, italsky Adige, na severozapad

do lazenského mésta Meran-Merano. Je to
dalsi z historickych mist a navic malebné
lazné. V centru u feky se nachazi moderni
aredl termalnich 1azni. Misto navstévovala

ku knizat Trauttmansdorff obklopeného
neskutecné bohatou botanickou zahradou
na vychodnim okraji mésta. Dnes jsou
zamek i stupfovita zahrada pfistupné
verejnosti.

Z Merana podnikame jesté dva dalsi
vylety. Ve vesnicce Rabland-Rabla se
nachazi nejvétsiitalska vystava modelové
Zeleznice, takovy miniaturni svét ve veli-
kosti 1 : 87 inspirovany Jiznim Tyrolskem.

Druha cesta vedla na hrad Tirol. Pravé
odtud se ve stfedovéku vladlo zdejSimu
kraji ajméno Tirol — Tyrolsko — se pak pre-
neslo z hradu na celou zemi. Stfedovéké
sidlo po svém opusténi chatralo, ale dnes
je obnovené a nachazi se v ném expozice
vénovana Slechtickému sidlu a historii
celého Tyrolska.

| kdyZ jsme méli na Tyrolsko a hlavné
jehojizni ¢ast cely tyden, zdaleka jsme ne-
stihli poznat vSechno, co nabizi. Nezbyva
nam proto neZ si nékterou z budoucich
dovolenych naplanovat znovu v tomto
kouzelném regionu s italskym Sarmem,
zalitém sluncem, ale s prikladnym rakous-
kym poradkem. m

’ Pfi pobytu v Jiznim Tyrol-

sku hledejte ubytovani

s nabidkou Stdtirol Guest

Pass. Tento doklad je k dispozici
zdarma u mnoha poskytovatel(
ubytovaniv Jiznim Tyrolsku. Pass
vam umozni cestovat vefejnou
dopravu (regionalnivlaky a auto-
busy, méstska doprava, nékolik
lanovek: Ritten, Kohlern, Mdlten,
Voren, Mendola) v celé provincii
a nabizi dalsi vyhody.

A
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Monika Sirakova
ekoloZka Ceskych drah

Co déla strojvedouci, vlakvedouci nebo mistr v dilnach, to si dokaze
pfedstavit asi kaZdy. Ale co ma na starosti ekolog pracujici pro Ceské
drahy? To uz vyzaduje trochu vic fantazie. Jak ale vysvétluje Monika
Sirakova, necekejme clovéka fetézem privazaného ke stromu. Naopak.
Jeji napli prace je velmi zajimava a zejména nezbytna.

Tedy - &im se ekolog zaméstnany u Ces-
kych drah obecné zabyva?

Vcelku Casto se setkavam s lidmi, ktefi si
mysli, ze Ceské drahy jsou jen vlaky na ko-
lejich, depa a cestujici, ale my historicky

i v soucasnosti vlastnime fadu pozemka

a budov, o které je tfeba se starat. UZ jsem
také nechavala ofezat krasny vzrostly dub,
ktery stal necely kilometr od nejbliZ3ich
koleji uprostfed Pferova mezi bytovkami.
Spolecné se spravci nemovitosti se tedy
starame o pozemky, erné skladky, FeSime
stiznosti, ofezy strom(, deratizace... Je to
velmi rozmanité. Stromy ale tvofi urcité
nejvétsi Cast mé prace. Vzimé jsem ostat-
né nejvic pracovné vytiZzena.

S kolika lidmi vlastné spolupracujete?
Ja pracuji pro Regionalni spravu majetku
Brno, je nas tu kolem Sedesati. Spada pod
nas sprava, pronajmy a prodeje nemovi-
tosti, vodohospodarstvi, energetika, stav-
by, demolice — a pravé i ekologie. Ja mam
konkrétné na starost Olomoucky, Zlinsky
a Moravskoslezsky kraj.

A co jesté spada do vasi kompetence
mimo stromy?

Kromé nasledné likvidace jiz vzniklych
problém, tedy napfiklad sanaci, mam

na starost i kontrolni ¢innost, ktera jim ma
pfedchazet. Tedy monitoruji potencialni
ekologickou zatéz. Kdyz vidim napriklad
néjakou odstavenou nadrz, zjistim si o ni
podrobnosti, dokumentaci, co v ni bylo,
abych mohla zhodnotit, zdali se da pouze
vycistit, nebo se musi zlikvidovat. Vétsinou
se tedy likviduje a uvolnéné misto mlze
depo vyuzivat jinym zplsobem.

poyers

Je zatéZi na nasich pozemcich jesté hodné?
Myslim, Ze relativné ano, ale nebyvaji to
takové zavaznosti, které by vyzadovaly
okamzitou reakci. PribéZné je monitoruje-
me a postupné se nam jich dafi zbavovat.

Predpokladam, Ze jde o problémy s hlu-
bokymi kofeny sahajicimi do predrevo-
luénich dob...

Historicky jsou pozemky hodné poSkoze-
né, stromy byvaji ve velmi Spatném stavu.
Libi se mi Sance nase pozemky a jejich
okoli postupné napravovat. Za minulého
rezimu se Zivotni prostiedi opravdu vibec
nefesilo a je to hodné vidét. Nefesily se Cer-
né skladky, adrzba dfevin, Gkapy provoz-
nich kapalin... Mam dobry pocit z toho, Ze
mohu napravovat néco, co bylo nesmirné
dlouho zanedbavano.

Je zjevné, Ze vzhledem k charakteru
provozu v depech nelze predejit vSemu,
ale — éemu by se dalo?

Zrovna ty Uniky kapalin jsou ¢astym
problémem. Hodné pomaha instalace
Gkapovych Zlab( a pokladani a vyména
sorpcnich textilii kolem tankovacich
stanic, aby to zbytecné neteklo do zemé.
Na to si davam hodné pozor a vétsi pozor-
nost by tu byla na misté. Ostatné pokud
Ziju a pracuju ve znecisténém prostredi,
zprostfedkované se mi to vraci. Byla bych
rada, kdybychom na to obecné dbali vice.
Jisté, jsem si védoma, Ze v depu jde stale

o préimyslovou plochu, nemUZzu ¢ekat, Ze
to tam bude jako v lese. To ani nejde. Ale
asi vsichni mdzeme pfispét k tomu, aby-
chom prostfedi kolem sebe neznecistovali
vice, nez je nutné.

Jak jste se k této praci vlastné dostala?
Vzdy mé bavilo viechno kolem pFirody.
Odmala jsem se rypala v hling, potoce

a védéla, Ze se chci vydat timto smérem.
Tomu zamérfenim odpovidala i stfedni

a vysoka skola a ja si porad neumim
predstavit, Ze bych délala néco jiného.
Vénuju se tomu i ve svém volném case,
neni to pro mé jen prace, ale zaroven
zaliba i smysl.

Hralo néjakou roli, Ze jdete ke draze?
Vibec.)a jsem ani nevédéla, ze Ceské dra-
hy maji ekologa. Ekologickych pozic obec-
né pfilis neni a ostatné Olomouc, kde jsem
vystudovala, neni pfilis primyslové mésto,
v Praze nebo Brné by Sanci na uplatnéni
bylo vic. KdyZ jsem tedy vidéla inzerat

na ekologa pro Ceské drahy, dost jsem
koukala. Ani jsem nevédéla, co to obnasi,
ale 3la jsem na pohovor a vyslo to.

Bylo tézké si u zkusenych kolegyii a ko-
legdi v provozu vydobyt respekt?
No, ja jsem takova... Moc ne. (Smich). Kdyz
nékam pFijdu, chci, aby véci klapaly a udé-
lalo se maximum mozného, myslim, Ze to
ze mé lidé citi a jsou radi, Ze hledam feseni
hned. Asi geny po tatinkovi...

Jak se spolupracuje se samospravami?
Casto se na nas obrati né&jaka obec s tim,
abychom do tficeti dn(l odstranili Cernou
skladku, ktera se objevila na nasem po-
zemku. )a jim vzdycky s oblibou Fikam, Ze
Zijeme v prostredi, jaké si vytvofime, a ur-
Cité jako Ceské drahy nebudeme uklizet
neporadek po obanech dot€enych mést,
navic kdyZ my jsme ti poSkozeni.



Podivejte se,
jak vypada
prace ekologa.

- x-

Jak se to pak rfesi?
My samozfejmé jako majitelé pozemku
mUzeme Cernou skladku zlikvidovat. Ale
byvaji to nesmirné nakladné a neefektivni
zaleZitosti. Dame nékolik set tisic korun
do Gklidu a zanedlouho je skladka zpét,
navic nevime, co v ni viechno je. Pokud
jde o n&jaky infekéni odpad, jako injekéni
stfikacky, ani nenfv nasi kompetenci ho
likvidovat. Nase snaha tak vede spise
k prevenci, spolupraci, domluvé s obcemi,
aby problémova mista Iépe hlidaly.
Samozfejmé nam zakon mlze ukladat
pozemek zabezpecit, coZ v pripadech,
kdy je to mozné, délame. Mnohdy jde
ale napriklad o pozemky v bezprostfedni
blizkosti koleji, kde ani z bezpe¢nostnich
ddvodu napfiklad kv(li pfipadné evakuaci
Zadné bariéry vytvaret nemudzeme. Vtom
jsou drazni pozemky specifické a dost
s mésty bojujeme.

Méla byste pro nas na zavér néjakou
kuriozitu, ke které se drazni ekolog
muZe dostat?

MUj oblibeny pfiklad je demolice komina
v Brodku u Pferova. Ten byl uz velmi stary,
nepouZivany a hrozil zficenim. JenZe se
na néj také kazdy rok na jare vracel ¢ap

s celou rodinkou. Kolegovi ekologovi,
ktery je dnes uz v dlichodu, to nebylo
Ihostejné a podafilo se mu zafidit, aby

se po zbourani komina na stejném misté
postavil stozar s kovovou hnizdni pod-
loZkou a ¢ap si na stejném misté mohl
postavit hnizdo nové, az se na jafe vrati.
A pFedstavte si — ¢ap si opravdu misto
zapamatoval a na nové vzty€eny stoZar se
kazdy rok vraci... m

A
m Ekologové nejsou zadni ext_rérhisté, byt by se z médii
mohl zdat opak. Nejsem zadny generalni zakazovac,
neprivazuji se ke stromdm, ale spazim se najit cestu, jak udrzet
nasi praci s zivotnim prostredingve funkcni rovnovaze. '

A
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Fotoreportaz

Ostrava se na tri
dny stala hlavnim
meéstem Zeleznice

Ostravska Karolina, byvaly dulIni prostor a dnes
mimoradné poutavy soubor rekonstruovanych
priumyslovych staveb, jiZ potieti hostila Zelezni¢ni
veletrh Rail Business Days. A i tentokrat byly Ceské
drahy jednim ze stéZejnich vystavovatelti. Navstévnikiim
jsme prezentovali napfiklad jednotku Comfortjet,
velkému zajmu se tésil také bateriovy RegioPanter, nyni
jiZz spolehlivé v béZném provozu pravé na Ostravsku,

a jak Ceské drahy, tak nase dcefiné firmy pfedstavovaly
svou ¢innost v ramci hned nékolika vystavnich stankd.

V ramci Rail Business Days se Ceské drahy i jeji
dcefiné firmy pfedstavily hned nékolika stanky.
Ten naborovy navstévnikiim ukazal vyhody prace
u narodniho dopravce, a to i prostfednictvim
nejmodernéjsich technologii - véetné bryli pro
rozsifenou virtualni realitu.

MoZnost srovnani nejmodernéjsich strojl

s bohatou historii nasi Zeleznice — proti
RegioPanteru Ceskych drah v novém polepu
ostravského koordinatora dopravy ODIS stoji
legendarni Pétasedma v péci slovenského
Spolku Vyhrevne Vriatky. Navstévniky vozila
po Cetnych ostravskych tratich a vle¢kach.

’ , Zhavou aktualitu tuzemskych koleji a jeden z nejvétsich generacnich skokd privezl na veletrh viak
Comfort)et. Ze standardné devitivozové soupravy jsme pfivezli ukazat to nejddlezitéjsi: Fidici viz s prvni
tfidou, restauracniviz a koncovy v(iz druhé tfidy. O zdroj energie pro funkénost vystavenych vozidel se staral

modernizovany Brejlovec 750.7.




Chybét nemohla ani nase
dcefina firma €D Cargo.
Fotografie nas privadi
bezprostiedné pred slavnostni
krest lokomotivy Siemens
Vectron v polepu Svazu
primyslu a dopravy Ceské
republiky.

Ceskou premiérou byl jednovozovy Stadler RS Zero jakoZto vitany nastupce RS1.
Vhodné vozidlo pro regionalni traté s niz3i vytizenosti na trhu dlouho chybélo, a tak
se ke Stadleru upina nemala pozornost v ramci celého stfedoevropského regionu.
Uvidime tedy tento zajimavy vlak s elektrickym ¢i vodikovym pohonem i na nasich

lokalkach? Brzy se dozvime.

Sprava Zeleznic tradi¢né pfivezla

hned nékolik strojt uréenych k Gdrzbé
infrastruktury. Napfiklad EM100 pro
diagnostiku Zelezni¢niho svr§ku zejména

u regionalnich trati. Zvlada méfit
geometrické parametry koleje ¢i snimkovat
a kontrolovat pfi¢ny profil kolejnic.

Restauraéni vz soupravy
Comfort)et neslouzil

jen statické prezentaci;
spolecnost JLV se postarala

o jeho plnou funkénost, a tak
mohl navstévnikam veletrhu
poslouzit jako vitané misto
pro spocinuti a zahnani hladu
vpravdé vybranymi pokrmy.
Ostatné pravé tak jako v ramci
béznych spoji obsluhovanych
nejmodernéjsimi jednotkami
nasi Zeleznice.

Dvouvozovy RegioPanter vybaveny trakénimi
bateriemi pro jizdu mimo trolejové vedeni
prezentovaly Ceské drahy v lofiském roce jako
Cerstvou novinku. Nyni uz jeden ze ¢tyf strojd
fady 690 predstavoval jejich spolehlivy bézny
provoz v regionu a naznacoval dalSi moznosti

rozsiteni bezemisnich vozidel.

Zeleznicni veletrh neslouzi
jen k fyzické prezentaci
jednotlivych firem,

ale také k navazovani
partnerstvi, vyméné
zkuSenosti a obecné 25
debaté o soucasnosti

a budoucnosti drahy.
Pohled Ceskych drah
nabidlo jak nase kompletni
predstavenstvo, tak
samozrfejmé i generalni
feditel Michal Krapinec.




Jsme jeden tym

Viak, ktery vozi radost

uz dvanactou sezonu

Cyklohracek

Na koleje denné vypravujeme fadu rozli¢énych vlakd, ale presto je jeden
naprosto vyjimecny. Barevny Cyklohracek letos zahajil uz svou dvanactou
sezonu a znovu pfinasi radost détem i jejich rodi¢iim. O zazitky na kolejich
se nestara jen netradi¢né vybavena souprava, ale také jeji jedinecna
posadka, ve které kromé strojvedouciho a vlakvedoucich nechybi ani

hrajvedouci. Seznamte se s tymem z Cyklohracku.

Kazdy vikend od konce bfezna do konce
fijna vyrazi Cyklohracek dvakrat denné

na trat pfes Prazsky Semmering, Hostivici
a Podledin az do Slaného. Cesta trva necelé
dvé hodiny - Zadny rychlik, ale to je zamér.
Vtomto vlaku se totiZ nespécha. Pravé
naopak.

Soupravu tvori ¢tyfi barevné vagony —
oranzovy plny hracek, rliZzovy s balénky,
modry s hrami a jeden pIny kol v barvé,

0 niz se mezi zenami a muzi vedou neko-
necné debaty. Cyklohracek patfi mezi ty
vyjimecné spoje, ve kterych se cestujici
(tedy alespon ti mali) na vystup povétsi-
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nou netési. Jakékoli zpozdéni kvituji
s povdékem, casto hlasitym. Tady se
prosté vozi dobra nalada.

Zpozdéni zde viak casté neni. Mezi
Noutonicemi a PodleSinem brousi koleje
pravidelné jen Cyklohracek, casu je vSude
dost a jizdni Fad pocita i s ponékud speci-
fickou provozni vlastnosti - ¢astym ,pre-
stupovanim" cestujicich mezi jednotlivymi
vagony. Kazdy z nich ma zcela rozli¢nou
herni naplf a pfimo vybizi k objevovani.
Naleznete zde i byvaly prototypovy fidici
vz 912, jehoZ kabina nyni skvéle slouZi
malym strojvedoucim k zacviku.

Cyklohracek

= miZete sledovat
i na Facebooku

> nebo Instagramu

S ismévem a taskou plnou
omalovanek

VSude tam, kde se hraje, je potfeba i né-
kdo, kdo pomaha. Vlakvedouci tu maji

k ruce takzvané hrajvedouci, tedy sestavu
prazského Ropidu, ktera se snazi udélat
détem cestu je3té zajimavejsi.

Jednou z nich je i usmévava Anna Marie,
kterou si mali cestujici oblibili nejen diky
jejimu privétivému pfistupu, ale i tasce
plné prekvapeni - samolepek, pexes, oma-
lovanek a dalSich drobnosti, které rozjasni
o€i kazdému nové prichozimu malému
cestujicimu.

Na koleje ji pfivedla nahoda a inspi-
race kamaradkou. ,Napadlo mé&, Zze
by mohlo byt fajn pracovat ve viaku
s détmi—ajeto fajn,” usmiva se. ,Jezdi
tu zajimavi cestujici, mame kolektiv
skvélych lidi, vSude kolem déti, tak si to
tu uZivdm. Cyklohracek je navic moje
prvni zkuSenost s praci ve vlaku a je to
super.” Ukoll rozhodné nema malo.
Kazdého cestujiciho — malého i velkého
—hned po nastupu provede pravidly Cy-
klohracku, vysvétli, co kde najdou a proc


https://drive.google.com/drive/folders/1yKleHTdwSJZTAazaSr78hWABoAWxAIyz%3Fusp%3Ddrive_link

se mezi vozy pfestupuje. A samozfejmé
nesmi chybé&t drobné pozornosti pro
déti, ze kterych si mohou vybrat to, co
je potési nejvic.

Vden nasi navstévy je souprava
vyjimecné klidna. ,To nebyva zvykem,"
potvrzuje Anna Marie. ,Hodné rusno byva
hlavné v [été — béhem prazdninovych
Gterkd a €tvrtk(, kdy Cyklohracek vyrazi
na specialni vylety po méné znamych
tratich. To jsme na palubé tfeba tfi hraj-
vedouci a i tak se cely ¢as nezastavime.
Kazdému se musime vénovat, aby nikdo
neprisel zkratka." A pak prida tip pro ty,

byva o destivych nedélich —a ve vlaku
nastésti neprsi.”

KdyZ to provoz dovoli, umi si cestu
uZitiona.,Mam moc rada trat do Doks
k Machovu jezeru - je tam nadherna
krajina. Ale jezdime tam jen obcas. Ta nase
,domaci’ linka do Slaného je taky krasna.
Mam tam nékolik oblibenych mist, na kte-
ra se tésim a pokazdé se z okna kocham
vyhledem," usmiva se a za chvili uz zase
mifi mezi své nejmensi pasazéry.

Uvolnénéjsi atmosféra
Jsme sice ve vlaku plném her a balénkd,
ale i zde ma provoz sva pevna pravidla.
Bezpecnost a plynuly chod zajistuje
vlakvedouci Tereza, kterd s Cyklohrackem
jezdi uZ neuvéfitelnou desatou sezonu.
A co v3echno se za tu dobu zménilo? ,Cely
Cyklohracek se podafilo hodné zpropa-
govat, jezdi se vice, ze zacatku navic byly
jen tfivozy, postupné se to ale nabalovalo
a pfibyl ctvrty a lokomotiva. Vsechno je
vlastné reakce na rostouci zajem, samotny
smysl ale zOstava," vyjmenovava Tereza.
Asrovnani mais praci viakvedouci
na bézném vlaku, nebot pokud zrovna
nejezdi s Cyklohrackem, pendluje na béz-
nych trasach. ,Musime tu viechno jesté vic
hlidat. V zastavkach a stanicich nam déti
pfestupuji, musime mit o to vétsi prehled
a byt si opravdu jisti, Ze o viech vime. Ale je
rodiCe s détmi, které nemusi pfi jizdé
sedét na misté... Navic s Cyklohrackem jet
nemusi, ale chtéji.”
Spolupraci s hrajvedoucimi si moc
pochvaluje, ostatné dobry kolega je proti

Ed2mA

samoté na bézném vlaku prece jen pozeh-
nani. ,Mame tu az rodinnou atmosféru.
VSichni se zndme, tykdme si, vyjdeme si
vstfic, rozdélime si praci a vime, jak a kdy
reagovat. To pak vSechno hodné ulehcuje.
A prestoZe tfeba na pozici hrajvedoucich
jezdi hodné mladych lidi, pfijdou mi vichni
velmi zodpovédni a nad3enf pro svou praci.
Funguje to dobfe," pochvaluje si.

Dalezitym dilkem do mozaiky je i kolega
na masiné. S ohledem na velmi pohyblivy
,naklad" je potFeba extra cit. ,Vétsina stroj-
vedoucich via snaZi se, aby vlak jel plynule,
prilis necukal a dobrzdoval hladce. Navic jsou
nam dalsima o€ima a opravdu davaji pozor.
VZdyt pfece vezeme déti," usmiva se Tereza.

To v3e pfi kratkém pobytu na stanovisti
stvrzuje i strojvedouci. Tady musi byt
dobrzdéni opravdu brilantni, jizda plynula,
pozornost maximalni a kazdy tkon dva- 27
krat jistény. Odménou je vsak netradi¢ni
sména na trati, ze které jiz ostatni vlaky
davno zmizely. A také pocit, Ze po cely den
rozdaval radost. A kdo ma to $tésti, aby si
néco takového na konci svého pracovniho
dne mohl fict. m




Od koleji

28

Nové lokomotivy
Vectron pro
Ceské drahy
ZvysSujeme rychlost

V roce 2022 byla uzaviena smlouva mezi Ceskymi drahami

a Siemens Mobility na dodavku 50 lokomotiv Vectron

s maximalni rychlosti 230 km/h. Prvni dvacitka lokomotiv
bude predana uz na konci roku 2025. DalSi lokomotivy budou
postupné pribyvat do roku 2026.

Nakup 50 vicesystémovych elektrickych
lokomotiv byl podepsan v bfeznu 2022.
Jedna se o lokomotivy uréené pro provoz
na tratich v Ceské republice, Slovensku,
Madarsku, Némecku, Rakousku, Polsku
a €ast z nich v Dansku. Lokomotivy

jsou vybaveny pro provoz na tratich

s riznymi napajecimi systémy (3 kV DC,
15kV16,7 HzAC, 25 kV 50 Hz AC) a pro
provoz pod dohledem ETCS, digitalni
radiostanici pro provoz v siti GSM-R

a dalkovou diagnostikou. Jsou vhodné
pro nasazeni na konvenénich i vysoko-
rychlostnich tratich. Souc&asti kontraktu
jeil5lety servisni bali€ek (tzv. full servis),
ktery zajisti jejich spolehlivy provoz.

Vyroba lokomotivy ziskava
konkrétni obrysy

Aktualné jsou vidét v zavode Siemens
Mobility v Mnichové-Allachu uz prvni loko-
motivni skiiné a vyrobni celky. Na zacatku
cervna byla zahajena kone¢na montaz
prvnich dvou lokomotiv (které ponesou
oznaceni 384 001-4 a 384 002-2). UZ pred
Iétem byly zahajeny montaZe jednotli-
vych blok{i komponent pro lokomotivu
384 001-4.To je zachyceno na prvnich
dvou snimcich. Treti snimek ukazuje
Cerstvé nalakovanou skfifi lokomotivy
384 002-2.

€im je Vectron pro Ceské drahy jiny?

Lokomotivy Vectron vynikaji nejen svou rychlosti, ale také efektivitou a flexibilitou.
Ceské drahy byly prvni spole¢nosti, ktera si stroje na rychlost 230 km/h u Siemens
Mobility objednala. S maximalni provozni rychlosti 230 km/h jsou to nejrychlejsi
lokomotivy na trhu. Jejich konstrukce umoZznuje snadny pfechod mezi riznymi ev-
ropskymi elektrickymi napajecimi systémy i zabezpecovacimi zafizenimi. UZ z vyroby
jsou vybaveny také mobilni casti ETCS od spolecnosti Siemens Mobility. Na prani
Ceskych drah jsou lokomotivy vybaveny pro provoz v rezimu push-pull v maximaini
rychlosti s vratnymi netrakénimi jednotkami typu Railjet a Comfortjet. Nizka spo-
tfeba trakcni energie a nulové prfimé emise zajistuji ekologicky provoz. Lokomotivy
Vectron jsou navrZeny tak, aby poskytovaly vysoky komfort pro obsluhu, cozZ je zajis-
téno diky modernim technologiim a ergonomickym stanovistim strojvedouciho.
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Zajimavosti Vectronti

Lokomotivy Vectron jsou vybaveny pokroc€ilym systémem
fizeni a diagnostiky, ktery umoZfuje monitorovani a opti-
malizaci vykonu v realném Case. Tento systém zajistuje vys-
i spolehlivost a nizké naklady na Gdrzbu. Diky modularni
konstrukci je moZné snadno pfizplsobit lokomotivu speci-
fickym potFebam dopravce, a to i po jejim dodani. Celkové
jsou tyto lokomotivy navrzeny tak, aby splfiovaly nejvy3si
standardy v oblasti vykonu, bezpe¢nosti a komfortu, coz je
¢infidealni volbou pro moderni Zelezni¢ni dopravu. Svédci
o tom i mnoZstvilokomotiv v provozu, pocet objednanych
Vectron( se jiZ bliZi ¢islu 3 000.

Kazda lokomotiva se podrobuje pfisnym
kontrolam uZ béhem vyroby a testovani,
které Ceka i na tyto zbrusu nové stroje.
Jakmile lokomotiva opusti zavod, pfesune
se jesté na dal3i testy pro ziskani viech
nutnych povoleni. Od podzimu tak pravdé-
podobné uvidime prvni lokomotivy v Cesku
ve zkuSebnim provozu na osobnich vnitro-
statnich vlacich.

V mnichovském zavodé, kde se rodi
lokomotivy Vectron, také naplno bézi vyroba
a montaz Fidicich vozl Afmpz pro netrakéni
jednotky Comfortjet, které budou po dodani
s lokomotivami nasazovany.

Plnohodnotné vyuzZiti

push-pull rezimu

Vectron spolu s ComfortJetem nebo netrak¢-
ni jednotkou Railjet umozni plnohodnotné
vyuzivat tzv. push-pull rezim.

Diky trakénimu vykonu 6,4 MW budou lo-
komotivy Vectron moci dopravovat expresni
vlaky rychlostiaz 230 km/h, a to nejen v re-
Zimu tazeni netrak¢nich jednotek ¢i souprav
osobnich vozd, ale i sunutiv médu push-pull,
kdy jsou strojvedoucim ovladany z fidiciho
vozu v Cele vlaku. Vyhodou je snadny a rychly
obrat vlak{ v koncovych stanicich, na hlavo-
vych nadrazich ¢i v Gvratovych stanicich. To
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zvy3uje produktivitu vozidel i persondlu, Setfi

¢as cestujicich i ziednoduSuje provoz. m
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Na baterky od
pocatku elektrizace

Uplatnéni bateriovych vozidel na Zeleznici je

skoro stejné staré jako obecné vyuziti elektfiny

k pohonu kolejovych vozidel. Prvni experimenty jsou
datované uz do posledni dekady 19. stoleti. Nékteré
experimenty skoncily po nékolika mésicich nebo

po par letech, jiné pokusy se prerodily v Zivotaschopné
projekty. Akumulatorova vozidla pak vydrzela

v provozu mnoho desitek let.

Jednim z prvnich doloZenych pfipad(
nasazeni bateriového vozu byl pokus

v némeckém Frankfurtu nad Mohanem.
Na Mezinarodni elektrotechnické vystavé
vroce 1891 zde jezdil dvounapravovy viiz
na trati Frankfurter Waldbahn ¢tyfikrat
denné mezi Sachsenhausenem a Ober-
fortsthausem. Brzy se pfidaly i dalsi drahy
v Némecku i v zahranidi, které testovaly
bateriovy pohon v réiznych podminkach.

Zacalo to Wittfeldem:...
Klicovou osobnosti pocatkl akumulatoro-
vych vozidel byl Gustav Wittfeld, Zelezni¢ni
konstruktér a od roku 1892 inspektor
Pruskych kralovskych drah. Stal se otcem
¢lankovych elektrickych voz{ pohanénych
z baterie. Po svém autorovi nesou i jméno.
Provozni oznaceni obdrzely AT 3 a rozsiFily
se hlavné v rovinatém severnim Némecku.
Wittfeld vychazel z myslenky zlevnit
provoz na malo frekventovanych tratich
v Fidce osidlenych oblastech prostFednic-
tvim motorovych vozU. Vyvoj spalovacich
motor( jesté nebyl tak daleko, a proto
padla volba na elektfinu a energii z baterii.
Ty byly umistény v pfedstavcich. To byla
vyhoda oproti jinym testovacim vozidl&im,
ve kterych byly baterie obvykle umisténé

Wittfeldav
akumulatorovy viiz

Vletech 1909 az 1915 bylo vy-
robeno 163 dvou- a tfivozovych
jednotek v provedeni tehdejsi
3.a 4. tfidy. Nabizely vice nez
stovku mist k sezeni, jezdily
az60km/h adojely 100az 160
kilometr( daleko. Jednotliva pro-
vedeni se liSila a béhem provozu
byly vozy vylepSovany. Dosazeny
byly pfedevsim kapacitnéjsi ba-
terie. Ty umoznily zvysit dojezd
az na 300 kilometr(. Pri jedné
zkusebni jizdé to bylo dokonce
400 kilometrd. Posledni z voz(i
byl z pravidelného provozu vyra-
zenvroce 1962.

Akumulatorovy
vz DB plvodni

fady ETA 150,
pozdéji fada 515

Model Wittfeldova akumulatorového vozu

v prostoru pro cestujici pod sedackami.
Tehdejsi technologie byla postavena

na olovénych bateriich s elektrolytem

z roztoku kyseliny sirové, proto byli cestu-
jici v téchto vozech vystaveni nezdravym
vyparlim. Wittfeld tento nedostatek
odstranil.

... a pokracovalo Limburskym cigarem
Némecké drahy nakupovaly bateriové
vlaky i pozdéji. V 50. letech to byla fada
ETA 176 s charakteristickym vejcovitym
tvarem Cel, ktery se pouzival u DB v desig-
nu nékolika typl vozidel. Vletech 1964 az
1965 pak dodaval némecky priimysl jesté
modernéjsi, hranatéjsi elektricky viz Fady
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Svycarsky tGzkorozchodny akumulatorovy viiz z roku 1939

ETA 150. Vyrobenych jich bylo 232 a po-
sledni byly vyfazeny z provozu v roce 1995.
Povalecné ,baterky” dosahovaly rychlosti
100 km/h a mély dojezd az 400 kilometr(.
Hodinovy vykon mély 200 kW.

PouZivaly se hlavné na rovinatych tra-
tich napfiklad v severnim Némecku nebo
v Poryni. Nakonec je vytlacily motorové
vozy se spalovacimi motory a dal3i gene-
race vozidel pohanénych z baterii vznika
az nyni.

Prikopnik Frantisek Kfizik

V Cechach uskutecnil prvni zkousky
bateriového vozu uz na sklonku 19. stoleti
Cesky vynalezce a prlikopnik elektrotech-

niky FrantiSek Kfizik.V roce 1897 obdrZzel
povoleni k testovani dvounapravového
vozu osazeného baterii. Zkousky probihaly
na trati Nusle (dnes VrSovice) — Modrany —
Zbraslav — Méchenice. V{iz se dobijel
v Nuslich nebo na Zbraslavi a dosahoval
rychlosti az 30 km/h.

Dal3i rozvoj bateriovych vozidel pro-
bihal v mezivalecné dobé v souvislosti
s elektrizaci prazskych nadrazi. Cilem
bylo odkoufit provoz v centru mésta,
a protoze se nevyplatilo zatrolejovat
vSechny koleje, hlavné ty odstavné, padla
volba i na akumulatorové lokomotivy.
Ceskoslovensky primysl vyrobil nékolik
typl akumulatorovych lokomotiv, a to

N = JNNE RTHIRCHEN

nejen v mezivalecném obdobi, ale také

na pfelomu 40. a 50. let 20. stoleti.
Jejich hlavnim producentem byla

plzefiska Skodovka a odbératelem CSD,

ale nékolik kust bylo dodano i na vlecky.

CtyFnapravové lokomotivy s Gzkou stfedo-

vou kabinou a dlouhymi, relativné nizkymi

kapotami plnymi olovénych bateriovych

¢lank( dokazaly vyvinout rychlost az

40 km/h a pfi napéti 440 V disponovaly 31

vykonem 180 kW. Na statnich drahach

dojezdily zacatkem 60. let, ale na vleckach

o mnoho let pozdéji. V Praze se nabijely

v tehdejSi drazni ménirné Kfenovka a diky

vyuziti levnégjsiho ,no¢niho" proudu byl

jejich provoz asporny. =

A
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Na oslavy 200 let konésprezky
Pendolinem nebo parou

Nepropasnéte oslavy 200 let nebo se svézt parnim vlakem
konéspFezky, které se konaji s lokomotivou Vsudybylkou.
posledni sobotu v ¢ervenci Vrcholem oslav budou Kolaco-
v Bujanové. Na vylet za prvo- vé slavnosti, kde bude vysta-
pocatky nasi Zeleznice se vena replika vozu konésprezky
mUZete vypravit Pendolinem Hannibal.

Nepropasnéte

#
Modelvikend

504 o Za hudbou tim

v Luzné u Rakovnika! . foros

) nejstylovejsim
Pruedt’evse [Joijlvat na dalvsvl ranlk. Vla kem
modelarské vystavy zamérené nejen EXPRES
na zelezni¢ni modelafstvi, ale i na modely Vydejte se na festival Colours
silni€ni nebo bojové techniky. Kam a kdy? ZPralty do Ostzayy ‘ Z Ostravy do Prahty of Ostrava tim nejmodernéjsim
Do Zelezni¢niho muzea v Luzné u Rakovni- vlakem v CR. Comfortjet a la
ka o vikendu 16.a17. srpna. BEhem akce . -. . Colours Expres! A také nezapo-
nebudou chybét komentované prohlidky | . - mente sledovat nas intranet, za-
muzea i jizdy parnich vIackd na Gzko- i T soutézime si tam i o vstupenky.
rozchodném okruhu. =S i

prodejjizdenek online
akreditace ve viaku

v priibéhu jizdy program COLOURS

vice na nasem webu OF OSTRAVA

Alza Benefit program

Vyuzijte vyhodné ceny a mnozstevni slevy
nebo tfeba tfimésicni Clenstvi AlzaPlus+
jen za 1 KE. Pro aktivaci benefitu vyuzijte
aktivacni kéd AWZW9A nebo naskenujte
QR kod. Podrobnosti o akci najdete i na
intranetu CD v rubrice Na3e tipy.

i N
32 : oL '
Aquapalace Praha nabizi 20% slevu fv_ﬁ{& . Q

VyuZijte slevu na vstupné do Vodniho a Saunového svéta Aquapalace Praha.

Staci napsat objednavku pfiblizné 3 dny predem na e-mail salesOl@aquapa-

lace.cz zdomény Ceskych drah. Nezapomeiite zminit firmu, termin, jméno,

pocet osob (dospéli, déti do 12 let, studenti/seniofi), typ vodniho svéta

a délku pobytu (cely den, 3 hodiny). Na misté pak vse vyridite v Aquashopu. . -



https://www.cd.cz/vlakem-na-vylet/vylet/luzna-u-rakovnika/nepropasnete-modelvikend-v-luzne-u-rakovnika/18582
https://www.cd.cz/vlakem-na-vylet/vylet/kaplice-bujanov/na-oslavy-200-let-konesprezky-pendolinem-nebo-parou/18673
https://www.colours.cz/
https://www.aquapalace.cz/
https://www.alza.cz/benefit%3Fcode%3DAWZW9A

Retrovlak na Tankovy
den v LeSanech

Historickou soupravou s Bardotkou v Cele
se miZete svézt z Prahy pfes Krhanice

do Tynce nad Sazavou na tradi¢ni Tankovy
den v LeSanech. Leto3ni ro¢nik probéhne
v sobotu 30. srpna.

b e T ey R 15

Slevy az 63%
v Orange optik =&

Jako zaméstnanci Ceskych drah mi-
Zete vy i vasi rodinni pfislusnici vyuzit
velkych slev na brylova skla véetné
multifokalnich, na brylové obruby nebo
napriklad na slunecni bryle Polarized.
Méreni zraku na misté je mozné zdarma.

5
i <8

Kredenci z muzea do depozitare

KaZzdou stfedu od 2. Cervence do 27. srpna si m{zZete zajet historickym motorakem
z Luzné u Rakovniku do Chomutova a taméjsiho depozitare Narodniho technického
muzea s fadou Zelezni¢nich klenot( v zajimavé budové mistniho lokodepa. Vylet se
tak da spojit s navstévou CD Muzea a obé drazni expozice tak stylové propojit.

Vivaldianno the show nebo Céline show v Hybernii

Zajdéte do divadla Hybernia na Vivaldianno nebo Céline show a vyuzijte zvyhod-
nénou akci 1+1 vstupenka zdarma. Sleva plati pfi zadani kodu LETNIHYBERNIA25
pri nakupu online na vybrana predstaveni. Mrknéte na volna mista na QR kdd nize.

orTos)

Podrobnéjsi navod pak naleznete na naSem intranetu.

Vivaldianno
the show
19.07. 2025
so 20:00

A -| i Vivaldianno
1 h\*ﬁi the show
: !F"it I\ 14.08. 2025
—— .-"'-. -11::‘ S Et €008
ghe 7, S= & <0
Céline
meled show
3 18.07.2025
Lﬁ:' pa 20:00
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https://www.kudyznudy.cz/akce/tankovy-den-v-lesanech-1
https://www.cd.cz/vlakem-na-vylet/vylet/luzna-u-rakovnika-zatec-chomutov/historickym-vlakem-z-muzea-do-depozitare/18576
https://www.orangeoptik.cz/firemni-benefity
https://booking.hybernia.eu/hybernia/standard/Hall/Index/3320408/TUPokp_plu_QBqqIRS72_plu_ZH3YQ_rov__rov__xcodex_AGA1gFbU4wgdIGHm3zXfHNbdqmsViTNmjKx9Tg__%3F
https://booking.hybernia.eu/hybernia/standard/Hall/Index/3320409/lmXF2lS3itwEElaGqLV_sla_pw_rov__rov__xcodex_AGA1gFbU4willd8crs1DFykWktBZ36kNAoLInA__%3F
https://booking.hybernia.eu/hybernia/standard/Hall/Index/3271201/g6XXqbwjrZp6LxV0UqglWA_rov__rov__xcodex_AGA1gFbU4wgwxvJgafqlah4pswEmGo1GmM0NGw__%3F

Letni dvojita porce zabavy

V rubrice Modry svét jste se mohli docist
o vystavbé nové opravarenské haly v Havlickové Brodé.
Dokazali byste si tipnout spravnou odpovéd na tyto otazky?

1 2 3

Kolik metr( ¢tverecnich Kolik pIné naloZzenych Kolik metrd kabel(i
bylo potfeba pro kompletni nakladnich vozli Tatra 815 vysokého napéti bylo
oplasténi haly véetné stiechy by bylo potfeba k odvezeni ze- doposud vyménéno?
takzvanymi sendvi¢ovymi miny, ktera byla v ramci
panely? zemnich praci odtéZena? a 200m

b 450m
a 2200 m? a 300 C 1000m
b 3300 m? b 500
c 4 400 m? C 700

€ '3 'qT :1pnodpo guneids

Letni soutéz

Poslete nam fotku, jak si uzivate léto (at vam mame co zavidét) a napiste
nam, naco'se nejvice tésite zpét do prace. Ty nejlepsi kombinace radi

odménime a otiskneme v pfistim vydani Zeleznicare! Posilejte nam své
odpovédi do 20. srpna na e-mail komunikace@cd.cz.

Fotokoutek

Pochlubte se
svymi fotoulovky

Zeleznice je velmi fotogenicka. Proto do rub-
riky Fotokoutek zafazujeme i snimky od vas,
nasich ¢tenafi a kolegli. Zachytili jste pékny
moment, vyhled nebo detail z prostiedi, ktery
se tyka Ceskych drah? Podélte se o néj!

Radi vasi fotku otiskneme.

Fotografie zasilejte do 20. srpna na
adresu komunikace@cd.cz. Nejlepsi kousky

zvefejnime v pfistim vydani. Zaslanim PfestoZe Regionovy zpo€atku striktné drzely sv(j typicky Zluty natér, dnes uz je

fotografie zaroven souhlasite s jejim jejich vzezieni krapet pestiejii. Ke Zluté se pfidal korporatni natér, natér Prazské
vyuzitim pro potfeby komunikace integrované dopravy, nebo tfeba ten pardubicky, jak vidime na fotografii, kterou
a marketingu Ceskych drah. nam zaslal pan Jifi Dvorak, dozorci osobni dopravy.




KFizovka

OCKA: -, .. o IMENO .
POMUCKA: | iz INACKA | ZACATEK STRCL |\ STUPER | ByVALEHO CRKEVN | AKVARINI | wypeani | KONEC | LUCERNA | ZHACKE
i SPOJKA | LIMONAD | TAJENKY (knizNE) | VYKOMIOS LAEE?)(\:IECE SKLADBY RYBKA INACKA | TAJENKY | (ZASTAR) | qporeemide
ATAK DALE KRENT
(ZkR)) KDOPAK UZLINY
e POBIT
i SACHOVE HRY
NOVOLUNi HOVEH] e
PRIBUZNA
CITOSL, ZVU-
VYDAVATEL KU STRELBY
CENIN DRANCOVANI
(KNIZNE)
o CHIRURGICKY INSTITUT
UMELECKY ZAKROK APLIKOVA-
TANEC KLOBOUK NYCHVED
(ZMAD.) (ZKR.)
NR&%II)-NI' MRAVOLK PZOKR. ZKR. SOUHV.
ROD TVORCE LITOMERICE ERIDANUS
SPANELSKA |  STAVBY PYSK EPOPE)
STARA POZEMK SICILSKA
& SOPKA
ZNACKA PRAZSKA
GRAMODESEK UNIVERZITA ZAVAZEK
— PRISLUSNIK JEz
: MONGOLSKY
EDEM PASTEVEC
DUZNATA BVVALA
HODITSE BYLINA PROTIKLAD |  ITALSKA
ERA PLATIDLA
VCHOD ANGLICKE
HRABSTVI
MESTSKE —
SADY PECINKA
MOing PRIMATI
LETEC KORY INACKA_
VYROBEK TRAKTORU
RYTMICKY USPECH
UTOK CELEK ODEV.
VYENELEK (KNIZNE)
a nouk o
LOV. T GLICK)
(sLov.) OBOJZIVELNiK N ARAD)
OTEC MLADATA
ZASADNI p—— TINKTURA | oy
; VYZVAT
SOUZvUK | STRNUTI | SYMETRALA K DOSTAVENI
TONU SIE KOLONIE RECKE
PISMENO
o SHLUKY
KORALOWY ROLETA VCEL
OSTROV OCHOTNE VOJENSKY
POCHOD
SVRCHN -
i ZARMUTEK
RYBARSKA JURA (GEOL.) i
St : UZLICEK
DVANACT VTKANINE
MESICO
PESTRY T
MOTVL ]
LANGEROVE
ZKRATKA PLEMENO PROLEVAT
PRORADIAN PSA (sLzy)
pUSOB
lz‘&ma BARVENT NECISTOTA
TKANIN

Dopravni vzdélavaci institut je nedilnou souéasti Skupiny €D a vénuje se
vzdélavani zZeleznicart po celé republice. Nabizi odborna skoleni, psychologicka
vysetfeni i celou Fadu kurzti zaméFenych na soft skills. V souasnosti se navic
podili na unikatnim vyzkumu, ktery zjiStuje postoje strojvedoucich k auto-
matizaci, a to s podporou TACR. Vite, kolikaté vyroéi firma v Fijnu oslavi?
VyluSténou tajenku kFizovky zasilejte na e-mail komunikace@cd.cz do 20. srpna 2025. Tfrem
vylosovanym Stastlivcdim zaSleme darek s tematikou DVI a v pfistim vydani uverejnime jména

i pracovisté vyherc(. Tim poslednim je zatim Brian Sima z RP ZAP Ceské Budéjovice. Gratulujeme!

Vase osobni Gidaje jsou zpracovavany v souladu s Ceskymi a evropskymi pravnimi predpisy.

Prectéte si Casopis

Zelezni€ar také
elektronicky
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